2. Typ projektu
[1 PROJEKT OGOLNOMIEISKI X PROJEKT DZIELNICOWY

Uwagi do wnioskodawcéw:
Whnioskodawca moze zgtosi¢ jeden projekt ogdlnomiejski i jeden projekt dzielnicowy - kazdy na odrebnym formularzu.

3. W przypadku projektu dzielnicowego - nazwa dzielnicy, na terenie ktorej ma byc
realizowany

WOITOWA WIES

Uwagi do wnioskodawcow:
Pod pojeciem ,dzielnicy” nalezy rozumie¢ jednostke pomocniczg miasta Gliwice utworzong na mocy uchwaty Rady Miasta (a nie
nazwy ZWyczajowe). Nazwe i obszar jednostki pomocniczej nalezy sprawdzac pod adresem

https://bip.gliwice.eu/samorzad/rady dzielnic

4. Proponowana zwiezla nazwa projektu

Zastosowanie érodkéw uspokajania ruchu w celu zwiekszenia bezpieczeristwa pieszych na nastepujacych
odcinkach ulic:

1) ulica Daszyiiskiego na odcinku od  skrzyiowania z  ulicami Stowackiego i  Ciupkéw

do skrzyzowania z ulicg $w. Ludwika
2) ulica Wéjtowska na odcinku od skrzyzowania z ulica Ciupkow, do skrzyzowania z ulicg Sw. Ludwika

Uwagi do wnioskodawcow:
Nazwa projektu moze ulec modyfikacji/doprecyzowaniu na etapie sporzadzania list zadani, jezeli w ocenie wydziatéw/jednostek

weryfikujacych bedzie to uzasadnione wzgledami informacyjnymi.

5. Opis projektu :

1) ulica Daszyriskiego na odcinku od skrzyzowania z ulicami Stowackiego i Ciupkow
do skrzyzowania z ulicg $w. Ludwika

Ulica Daszynskiego na wnioskowanym odcinku ma szerokoéé od 10,5m do 11m. To daje mozliwos¢ pozyskania

terenu, ktéry mozna przeznaczyé na stworzenie przejs¢ dla pieszych (3 szt) z azylem centralnym z dodatkowym

( w miare mozliwosci) obustronnym odgieciem toréw jazdy. Dzigki niewielkiemu obustronnemu odgigciu toréw

jazdy skutecznie redukowana jest predko$¢ przejazdu w rejonie przejscia dla pieszych

2) ulica Wéjtowska na odcinku od skrzyzowania z ulica Ciupkéw, do skrzyzowania z ulicg $w. Ludwika
Optymalnym rozwigzaniem byfoby zamontowanie progéw zwalniajacych. Moze to by¢ na przyktad
prefabrykowany prég zwalniajacy, ktdrego powierzchnia wyniesiona zaznaczona bytaby dodatkowo odmienng
barwa nawierzchni. Zastosowanie progu zwalniajacego o typie A oznacza nie ingerowanie w juz potozong
nawierzchnie a takze ogranicza hatas zwigzany z podrzutem pojazdu ( w poréwnaniu do progéw zwalniajgcych
bedacych wycinkami kota).

By¢ moze warto rozwazy¢ uspokojenie ruchu na tym odcinku przez ograniczenie dostepnosci.

Uwagi do wnioskodawcow:

1. Projekt musi byé mozliwy do wykonania w ciagu jednego roku budzetowego.

2. Nalezy doprecyzowaé miejsce, w ktérym projekt ma by¢ realizowany.

3. Projekt ogdlnomiejski musi dotyczy¢ zadania realizowanego na obszarze wiecej niz jednej dzielnicy lub skierowanego do ogotu
mieszkancow.

4. Projekty o charakterze inwestycyjnym i remontowym muszg dotyczy¢ nieruchomosci bedacych wilasnoscia miasta Gliwice
i pozostajacych w jego witadaniu.

5. Pozostate kryteria, jakie powinien spetnia¢ projekt, zostaty okreélone w Uchwale nr 1I/26/2018 Rady Miasta Gliwice z dnia
13 grudnia 2018 r. w sprawie Gliwickiego Budzetu Obywatelskiego.
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6. Uzasadnienie potrzeby realizacji projektu (realizacja projektéw powinna odpowiadac
na zidentyfikowane potrzeby spoteczne)

1) ulica Daszyniskiego na odcinku od  skrzyzowania z ulicami  Stowackiego i  Ciupkow
do skrzyzowania z ulicg $w. Ludwika

Opis sytuaciji:

Ulica Daszynskiego jest giéwna arterig wyprowadzajaca ruch z Gliwic w kierunku potudniowo- zachodnim.
Przez zastosowanie ronda przy skrzyzowaniu ulic Daszynskiego, Koztowskiej, Sowiriskiego i Mickiewicza oraz azyli dla
pieszych na wysokosci Szkoty Podstawowej nr 10 kierowcom trudno jest rozwinag¢ predkos¢ ponad 50 km/h. Przy
wyjezdzie z miasta, kiedy juz ming te obiekty spowalniajgce ruch, kierowcy starajg sie nadrobi¢ ,opdznienie”
zwiekszajac predkoéé od wysokosci supermarketu Biedronka. Czesto ignoruja pieszych w azylu, skrzyzowanie ulic
Daszyriskiego, Stowackiego i Ciupkéw mijajg z predkoscia wigksza niz 50 km/h, a do skrzyzowania ulic Daszyriskiego
i éw. Ludwika docieraja z predkoscig okoto 100km/h!

Przy wjeidzie do miasta wnioskowany odcinek mijajg z duza predkoscig tak, jakby to byt obszar
niezabudowany. Brak oznakowania sygnalizujgcego teren zabudowany i powtarzanego ograniczenia predkosci do
50 km/h oraz obiektdw spowalniajagcych ruch a takze szerokie pasy drogowe ulicy Daszyrhskiego umozliwiajg
rozwijanie (zbyt) duzych predkosci.

Na tym odcinku umieszczone sg trzy przejécia dla pieszych: przy oddziale Poczty Polskiej, przy skrzyzowaniu ulic
Daszynskiego i Ficka i przy skrzyzowaniu ulic Daszyriskiego i sw. Ludwika.

Ulica Daszynskiego jest w istocie drogg tranzytowg; przejscie przez nig w opisanych powyzej miejscach jest
niehezpieczne dla dorostego, a co dopiero dla dziecka.

Przy nadmiernym ruchu jaki wystepuje na ulicy Daszyriskiego oraz braku przestrzegania przez kierujacych
ograniczenia predkosci wystepuja trudnosci z wiaczeniem sie do ruchu z ulic podporzadkowanych, np. z ulicy Ficka
skret w lewo, w kierunku centrum jest niemozliwy w godzinach porannych lub popotudniowych.

Dodatkowo wnioskowany odcinek stanowi $ciste centrum dzielnicy, ze sklepami i zaktadami ustugowymi wtasciwymi
strefie zamieszkania. Kierowcy czesto parkuja na poboczu jezdni
i opuszczajac pojazd wchodza bezpoérednio na jezdnie oraz przechodza przez ulice w miejscu nie przeznaczonym do
tego celu stwarzajac zagrozenie.

Kolejnym zagrozeniem we wnioskowanym rejonie jest czesto obserwowane omijanie pojazdéw zatrzymujacych
sie przed przejéciami dla pieszych, gdzie pojazd ustepujacy pierwszenstwa pieszemu jest omijany z prawej ( a czasem
jednoczeénie réwniez z lewej) strony. Takie sytuacje zachodza przy przejsciu dla pieszych zlokalizowanym przy
skrzyzowaniu ulic Daszyriskiego i Ficka (obok przystanku autobusowego) oraz przy skrzyzowaniu ulic Daszyniskiego
i éw. Ludwika, gdzie kierowcy omijajgc samochody przepuszczajace pieszych wjezdzajg czasami nawet na krawgznik
a potem wprost na przejécie dla pieszych. Szeroka jezdnia i brak azylu dla pieszych umozliwiajg takie manewry.

Uzasadnienie:

Kierowcy dobieraja predkos¢ jazdy przede wszystkim w zaleznoéci od uksztattowania drogi, ktéra widzg przed
soba i sposobu organizacji ruchu. Ulica Daszynskiego bez obiektéw spowalniajgcych ruch, prosi o zwigkszenie
predkosci ponad limit wtasciwy obszarowi zabudowanemu. Zastosowanie rozwigzan inzynierii drogowej
zapobiegajacych rozwijaniu nadmiernych predkosci pomoze skutecznie zarzadzac predkoscia jazdy.!

Wkrétce otwarta zostanie cze$é zachodniej obwodnicy miasta. Cze$¢ intensywnego ruchu

7z ulicy Daszyriskiego zostanie przekserowana wiasnie na obwodnice, co bedzie stwarza¢ dodatkowe warunki do
orzekraczania predkosci na wnioskowanym odcinku ( paradoks obwodnicy).
Zastosowanie érodkéw kontroli predkosci zmniejszy ucigzliwo$é ruchu drogowego na wnioskowanym odcinku,
poprawi jako$é przestrzeni publicznej a nawet bedzie sprzyja¢ budowaniu relacji spofecznych (dzieki temu,
e zmniejszy sie potencjalny dystans geograficzny migdzy uczestnikami relacji). Poza tym im wolniej pojada
samochody whnioskowanym odcinkiem ulicy Daszyniskiego, tym bardziej zwiekszy sie bezpieczeristwo innych
uczestnikéw ruchu drogowego, o ktérych czesto zapomina sie przy projektowaniu nowych drog.

1
http://www.ek-kom.pl/wp-content/uploads/2015/10/zasady_uspokajania_ruchu-EKKOM.pdf
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2) ulica Wéjtowska na odcinku od skrzyzowania z ulicg Ciupkéw, do skrzyzowania z ulicg $w. Ludwika

Opis sytuaciji:

Ulica Wéjtowska umozliwia mieszkaricom potudniowo zachodniej czeéci Gliwic dojazd do posesji, jezdzi nig

tez wielu rowerzystow. Przy tej ulicy mieszka wiele rodzin z matymi dzie¢mi.
Poniewaz natezenie ruchu w Gliwicach systematycznie rosnie, réwniez ulica Wéjtowska jest bardziej obcigzona.
Dlatego wnioskowany odcinek petni tez niestety funkcje skrétu oraz funkcje tranzytowa. Czesto kierowcy, ktérym nie
chce sie czekaé w kolejce na przejazd na wprost z ulicy Stowackiego
w DaszyAskiego, omijajg korek skrecajagc w lewo, w ulice Ciupkéw. Nastepnie skrecajg w prawo
w Wdjtowska i korzystajac z tego, ze jest ona pusta (cho¢ waska i kreta) jadg bardzo szybko (prawdopodobnie okoto
80km/h) i wiaczaja sie z powrotem do ruchu na ul. Daszyriskiego przez zjazd w ul. $w. Ludwika. W godzinach
popotudniowego szczytu na ul. $w. Ludwika tworzy sig kolejka do wjazdu na ul Daszyriskiego i trzeba tam sta¢ czasami
nawet 15-20 minut, bo trudno sie wigczyé do ruchu z ulicy podporzadkowanej. Na ulicy Woéjtowskiej zdarzyt sig juz tez
wypadek Smiertelny
z udziatem dziecka.

Istnieje réwniez powazne ryzyko, ze po otwarciu obwodnicy cze$¢ samochodéw jadacych od strony ulicy
Rybnickiej nie dojedzie do skrzyzowania z Daszyriskiego, ale wybierze wczesniejszy zjazd w ulice Ku Dotom (ktérg tez
nota bene nalezatoby zabezpieczyé przed rozwijaniem nadmiernych predkosci). Strumien tych pojazdéw mocno
obciazy ulice Wéjtowska, ktéra petni gtéwnie funkcje dojazdows i nie jest dostosowana do takiego natezenia ruchu.
Juz teraz poruszanie sie po Woéjtowskiej nie jest bezpieczne ani komfortowe.

Uzasadnienie:

Ulica Wéjtowska na wnioskowanym odcinku jest czescig centralnej czesdci dzielnicy Wojtowej Wsi. Koncentruje sig tu
7ycie spoteczne, jest to cel podrézy mieszkaricow, istnieje tu gesta zabudowa, nasilony jest ruch pieszy i rowerowy.
Whnioskowany odcinek ze wzgledu na swojg specyfike stanowi strefe bezposredniego dostepu do zabudowy
mieszkalnej choé jest odcinkiem dojazdowym. Jest wpasowany miedzy drogi rozprowadzajace, ale nie ma
bezposredniej stycznosci z drogami tranzytowymi. W takim obszarze nie wystarczy zamontowac samych znakéw
pionowych (np. znaku B-43)., bo one nie sktaniajq kierujgcych pojazdami do realnej redukcji predkosci.

Whnioskowane odcinki sa cze$cig szerszej koncepcji stworzenia bezpiecznej drogi do szkoty i jako takie nie moga petnic
wytgcznie funkcji skrétu czy tranzytowe;.

Warto tez zwrdci¢ uwage na to, ze w 90-tysiecznym Jaworznie od potowy 2016 r. do poczgtku 2018 r. w wypadku
drogowym nie zginat nikt, wtasnie dzieki zastosowaniu srodkéw spowalniajgcych ruch.

Whnioskowane zmiany popiera spotecznos¢ lokalna.

W przypadku projektéw ogéinomiejskich do wniosku nalezy dotaczy¢ liste poparcia co
najmniej 150 mieszkancéw Gliwic, na formularzu okreslonym w zataczniku nr 4
do zarzadzenia nr PM-2470/2020 Prezydenta Miasta Gliwice z dnia 7 lipca 2020 r.




